Technické predpisy Edda Cupu ZAV 2025

Klasifikace, definice a zakladni pravidla:

Zavodu se mohou zucastnit ¢tyikolova dvoustopa vozidla pohanéna spalovacim motorem, hybridy,
elektromobily, rozdélena do nasledujicich skupin a tiid:

1. Skupina — produkéni, sériové — N

Definice — sériové a produkcni vozy jsou automobily, které byly vyrobeny v poctu minimdlne /100ks/ identickych kusii
béhem urcitého casovéeho useku/ 12mésicii /, urcené pro bezny prodej zdakaznikiim, a byly schvdleny pro bézny silnicni
provoz na pozemnich komunikacich. Vozidlo musi byt minimdlné ctyrmistné, dvoudverove.

Vozidla, kterd vlastni platny prukaz FIA pro skupinu N, nemusi odpovidat v plném rozsahu iddim EDDA CUP u,
ovSem musi plné odpovidat homologaci a itddium FIA pro skupinu N. Majitel vozidla (pilot) musi tuto homolagaci
dolozit pFi technickych piejimkdch.

Vypsané ti'idy podle zdvihového objemu valet v em?

N- 1400
N- 1600
N- 2000
N- +2000

2. Trida N +2000
Definice - V této tiidé budou hodnocena vozidla postavend podle pravidel skupiny E , s doplitujicimi predpisy pro
vozidla N + 2000 :

Karoserie - Kompletni sériova danného typu vozidla, s piivodnimi povrchovymi dily, (skla, svetla, kliky, atd), a
pivodnim sériovym skeletem bez jakychkoli uprav (véetné odhluciiovacich materialii pevne spojenych se skeletem).
Zadné dily skeletu ani karoserie nesmi byt odlehceny ani upraveny. Narazniky mohou byt lamindtové, interiér podle
pravidel skupiny E, armatura pristrojové desky sériova.

Motor, pirevodovka — blok motoru, hlava motoru, obal prevodovky musi pochadzet z daného typu vozidla.

Napravy - Piivodni sériové neodlehcené dily. Tlumice a pruziny libovolné, ulozeni tlumicii libovolné, umisténé na
puvodnim misté, bez jakeéhokoli zasahu do karoserie. Silentbloky mohou byt nahrazeny jinymi pouzdry ¢i unibaly za
podminky, ze nebude nijak zasahovano do piivodniho sériového dilu.

Razeni - je nutno zachovat pivodni systém razeni. Tj, pokud mélo pivodni Fazeni H kulisu, je nutno ji zachovat, nelze ji
nahradit sekvencni kulisou.

3. Skupina — cestovni, zavodni vozy — E
Definice — vozidla specialné upravena pro zavody, vychazejici ze sériovych automobilii, urcené vyhradné pro zavody ci
soutézZe na uzavienych tratich.

Vypsané ti'idy podle zdvihového objemu vilcid v cm?

E - 1400
E - 1600
E -2000
E +2000

E + 2000 2WD — vozy s pohonem pouze jedné napravy (pouze objemem motoru 2001 ccm a vice)
E2 — Vsechny vozy nad ramec uprav pro tridu E.
Tato kategorie se vypisuje pouze na nékterych tratich, a vozidla v ni startujici se nezapocitavaji do celkového poradi!

Lze pouzit vozy pro néz jsou vypsany tiidy M CR v rally / rocnik 2016-24/. Nap¥. RS, WRC, S2000 apod., vozy skupiny
El1 ZAV a kategorie Super Car v rallycrossu,i kdyz plné nespliji predpisy této skupiny. Tyto vozy mohou ddle vyuzivat
tprav pro skupinu E s vyjimkou ndprav vozu, ty musi odpovidat homologaci. Podminkou je technicky prikaz A CR /
testace na dany rocnik neni nutnd/. Tyto vozy mohou dale vyuzivat uprav pro skupinu E s vyjimkou naprav vozu, ty musi
odpovidat homologaci. Lze vyuzit libovolné prilohy homologace vozu FIA pro skupinu A dle homologacniho listu.



4. Skupina — zavodni vozy — F
Definice — vozidla vyhradné upravena a postavend jako ,,special,, pro zavody na uzavienych tratich.

S. Skupina — historické vozy H

Definice — Historické vozy sériové, i upravené pro zavody. Lze pouzit jakykoli typ a model, jehoz sériova vyroba (min
100ks za rok) zacala nejpozdeéji do 31.12.1985, a neni podstatné, zda byl kdy homologovan ke sportovnimu pouZiti.
Pokud jsou na vozidle provedeny upravy vychazejici z homologace, musi to byt homologace maximalné pro rok 1985
(ipravy vychdzejici z homologace pro rok 1986 a mladsi jsou zakdzdny).

Vypsané ti'idy podle zdvihového objemu valci v cm3:

H - 1150
H -1300
H -1600
H -2000
H + 2000

6. Skupina — historické vozy H2

Trida H2 je vypsdna pro automobily jejiZ sériova vyroba byla zahdjena k 31.1.1990. VSechna vozidla startuji spolecné v
jedné kategorii, a podle skutecného objemu motoru bude pfipocitavan k ¢asu tzv."¢asovy handicap".

To znamend, Ze vozidla s objemem do 1300ccm dostanou skutecny Cas, ktery by zajedou, a pro kaZdou vyssi objemovou
tridu je stanoven handicap, ktery se po kaZdé jizdé k jejich casu pripocitd. H2-1600 +1s, H2-2000 +2s, H2+2000 +3s. Za
pohon 4x4 se pripocitdvd 1s nad danou tfidu

Toto plati do 3km délky trate, pfi delsi se pricita dle kilometri nad 3km timto vzorcem, zaokrouhluje se na jedno
desetinné misto.

1300 Cisty Cas

1600 Cisty Cas + 0.33 x d (km)
2000 Cisty Cas + 0.66 x d (km)
+2000 Cisty ¢as + 1.00 x d (km)
4x4 +1s

(Vice k hodnoceni ve sportovnich rddech.)

11! Obecné pro vSechny kategorie plati, zZe vSe
co neni vyslovné povoleno, je zakazano!!!



Vozidla typu motokary, buggy, s trubkovym ramem, pripadné karbonovym
monokokem nejsou do Zadné tridy kromé E2 povolena !!

Vozy typu kabriolet a roadster mohou startovat pouze s uzavienou stiechou, piipadné nasazenym hardtopem.
Nah¥ivani pneu jakymkoli zafizenim je ZAKAZANO!
Palivo a prisady jsou libovolné, ale vysledné oktanové €islo paliva nesmi byt vétsi nez 110.

Koeficient u piepliiovanych motorii ¢ini 1,4 ndasobek pitvodniho objemu motoru pro v§echny skupiny.
U motorii rotaénich - WANKEL je koeficient 1,3. V pFipadé piepliiovini rotaéniho motoru se pouZije koeficient 2,0.

Kazdy soutézici je povinen prokdzat technickym a sportovnim komisariim, ze jeho viiz po celou dobu zavodu plné
odpovida predpisiim. Vozidla nemusi byt registrovana v CR a nemusi mit platny TP,

POZOR!!! - Ke kazdému vozidlu bude vystavena technicka karta, ve které bude presné specifikovan vyrobce, typ,
model, modelovy rok, a zemé piivodu daného vozidla. VSechny casti vozu musi pochdzet z provedeni uvedeného v této
karte, a podle toho bude posuzovana sériovost dilii na vozidle. Technickou kartu musi jezdec predlozit u kazdé formalni
prejimky, a behem zavodii ji mit ve vozidle!

Kazdy jezdec musi mit sebou k dispozici 11 pouzZivaného motorového oleje pro pripadnou
kontrolu objemu motoru!

BEZPECNOSTNi KLECE A RAMY:

Bezpecnostni klece jsou povinné pro ndsledujici vozy:

vS§echny vozy skupin E+H +F

vozy skupiny N 1400, 1600, 2000 a +2000

veSkeré vozy v nichz startuji jezdci mladsi 18ti let (tam je treba dbat na nejvyssi moznou kvalitu klece)

Pro Saxo Cup a Yountimer / dle radii revivalu/ je predepsan ochranny ram. (Hlavni oblouk, vzpéry, diagonaly a bocni
vyztuha).

BEZPEZPECNOSTNI PASY:

Pro vsecny tiidy jsou povinné minimalné 5ti bodové bezpecnostni pasy. Musi byt tovarni vyroby, mohou mit propadlou
homologaci, a nesmi byt poskozené. Ramenni pasy musi byt namontovany tak, aby pds mezi rameny jezdce sediciho v
sedacce a jeho zadnim upevnénim sviral uhel 0-45stupnii s vodorovnou osou. To znamend, Ze zadni upevnéni pdsu
nesmi byt vys, nez ramena jedce, a smi byt jen tak nizko, aby pds od ramen jezdce vedouct k jeho upevneni nesviral s
vodorovnou rovinou uhel vetsi nez 45 stupriii.

Pro vozidla tridy H, jsou pro pouZiti pasi urcité vyjimky, které jsou uvedeny v predpisech trid H.

VYROBA KLECi A RAMU:

Bezpecnostni klec musi schematicky odpovidat nékterému typu klece uvedeném v priloze "J" mezinarodnich
sportovnich radii - nakres 253-1, 243-2, nebo 253-3. ( http://www.autoklub.cz/dokument/4462-cl-253-bezpecnostni-
vvbava-skupina-n-a-.html ), a musi byt doplnéna o dvé diagonaly v hlavnim oblouku, a bocni vyztuhou na strané jezdce.
Jsou doporuceny i dalsi nepovinné vyztuhy.

Primeér trubky pro hlavni oblouk je min. 50x2, nebo 45x2,5mm, pro ostatni prvky klece 40x2, nebo
38x2,5. Pokud jsou pro pripevnéni do karoserie pouzity pfivarené patky o min. plose 100cm2, z
plechu o sile min. 2,5mm, nemusi byt dodatecn¢ prosroubovany do podlahy.

Boc¢ni vyztuha u spolujezdce miize byt ze slabsi trubky (neplati pro vozy jezdct mladsich 18ti let).
Bezpecnostni ram musi mit hlavni oblouk z trubky min.50x2, nebo 45x2,5, zadni vzpéry, dveé
diagonaly v oblouku a bo¢ni vyztuhu na strané jezdce z trubky min.40x2. Bo¢ni vyztuha musi byt
upevnéna na hlavnim oblouku, a vpfedu na zesileném misté ptedniho sloupku, podb&hu, nebo
prahu. Trubky musi byt ocelové bezeSvé (min. specifikace 11353.1)



http://www.autoklub.cz/dokument/4462-cl-253-bezpecnostni-vybava-skupina-n-a-.html
http://www.autoklub.cz/dokument/4462-cl-253-bezpecnostni-vybava-skupina-n-a-.html

U vsech ramii a kleci je doporuceno pouzit jen svary, nebo Srouby na co nejvice mistech spojit s pitvodnim skeletem.
Svary by mély byt provedeny v nejvyssi mozné kvalité, a nemély by byt brouseny, nebo tmeleny. Je treba dbadt na to, aby
nékteré casti ramu nebranily jezdci v rychlém opusténi vozu. Veskeré casti ramu v dosahu pripoutaného jezdce musi byt
oblozeny mékkym materialem. Doporucuje se pod sedacku umistit min. jednu pricnou rozperu, poskytujici jezdci
ochranu pri bocni deformaci prahu, nebo podlahy. Pro upeviiovaci patky ramii, je nutno zvolit nejtuzsi mozné misto -
podlaha v misté zesileni, nosnik, vyztuha prahu, zesilené misto podbéhu a pod. Zadni pricna trubka pro uchyceni pasii,
musi byt vzdy upevnéna nize, nez jsou ramena sediciho jezdce. Pokud je nutno vytvorit nove uchyty pro bezpecnostni
pasy, musi byt toto misto vyztuzeno privarenou podlozkou z plechu o sile min. 2mm a plose min. 36cm2.

! Pokud je tfeba vytvofit nové uchyceni sedacky fidi¢e musi byt vyrobeno z jekli min.40x20x2
(delsi strana profilu musi byt umisténa ve svislém sméru), nebo z trubek o min. rozméru 35x2,
pfivafenymi kolmo mezi zesilené misto prahu, a zesilené misto stfedového tunelu! Nevyhovujici
uchyceni maze byt diivod nepfipusténi k zavodu!

V piipadé nejasnosti ohledné konstrukce, ¢i vyroby ramu kontaktujte technického komisaie.
Veskeré konstrukce kleci ramit, které nespliiuji tyto piedpisy, je tieba PREDEM konzultovat s technickym
komisarem seridlu, ktery rozhodne o pripusténi vozidla k zdavodu !

HASICI PRISTROJE:

Pro vsechny tridy je predepsan hasici pristroj s naplni min. 2kg (N-1kg), musi byt v dosahu jezdce sediciho za
volantem, pricemz jeho uchyceni musi odolavat pretizeni min. 25g. Pristroj musi mit platnou revizni znamku pro dany
rok, v pripadé nové zakoupeného pristroje bez znamky, predlozi kupujici doklad o nabyti, s datem koupé (plati jeden rok
od nakupu).

STRESNI OKNA:

Strresni okno je povoleno, pripadné miize byt demontovdno a otvor po ném bezpecné zaslepen plechem o minimalni sile
stejné jako material stiechy, pripadné jakymkoli jinym pevnym netristivym materialem o sile min. 2mm.

Predni a celni okna nesmi byt zatmavena tak, aby nebylo videt na jezdce!

HMOTNOST VOZIDEL A JEJi ZJISTOVANI:

Pro tridy E, F, H2 a H jsou predepsané minimani hmotnosti vzhledem k objemu motorii. Tyto hmotnosti, uvedené u
Jednotlivych trid jsou konecné, bez jakékoli dalsi tolerance, a plati pro vozidlo, tak jak dokoncilo jizdu, véetne vsech
provoznich kapalin, ale bez jezdce a bez paliva! Vazeni se provadi na vahdach dodanych poradatelem. Vozidlo bude
zvazeno tak, jak dokoncilo jizdu. Bude-li zjisténa hmotnost blizko limitu, jezdec zajisti vypusténi veskerého paliva, a
vazeni bude za pritomnosti jezdce, technického a sportovniho komisare opakovano. Pokud bude zjisténa hmotnost nizsi
nez je limit, bude celé vazeni ihned jesté jednou opakovano. Pokud i pri druhém vazeni bude hmotnost vozidla pod
predepsanym minimem, dojde k diskvalifikaci jezdce ze zavodu.



1. PREDPISY PRO PRODUKCNI A
SERIOVE VOZY — N

1.1. KAROSERIE:

Musi ziistat pivodni odpovidajici typu, modelu a modelovému roku vozidla uvedeného v technické karté vozu. Nesmi byt
odlehcena, zesilena Ci jinak upravena, nesmi byt pouZity jiny nez puvodni material, karbonové dily jsou zakazdany.
Zadné sériové vyztuhy (dvere, kapoty, podlaha, nosniky apod.) nesmi byt odstranény, ani nikterak odlehceny. Vsechna
skla musi ziistat puvodni. Nesmi byt Zadnym zpiisobem v Zadné Casti rozsirena! Jsou-li z vozidla odstranény piivodni
rozsirovaci lemy, musi byt zachovano pravidlo, ze pri pohledu shora nesmi kola presahovat karoserii!

Vyjimky - je mozné pridat riizné okrasné a aerodynamické prvky, které viak nesmi mit ostré hrany.

Modifikace piivodnich masek chladice je povolena. Pro vstup vzduchu do sani je mozné odstranit ¢i upravit ¢ast predni
kapoty, masky, nebo narazniku max. vSak o celkové plose 110 cm2. Jsou li otvory vétsi, musi byt béhem celého
zavodniho dne zakryty tak, aby odpovidaly predpisium. Jakékoliv upravy musi byt bez ostrych stran. VSechny piivodni
svetlomety predni i zadni musi ziistat zachovany, a musi byt plné funkcni. Pridavné svétlomety jsou povoleny. Je mozné
prodlouzit predni cdst kapoty (mraceni), ale tato uprava v Zadném pripadé nesmi znamenat odlehcent kapoty.
Upevnéni predniho a zadniho ndarazniku neni mozné menit, avsak jejich tvar miize byt zmenén, vyrobeny mohou byt z
plechu, plastu, nebo laminatu. Pivodni sériova vyztuha musi ziistat zachovana, a nesmi byt odlehcena. Demontadz
spodni ochrany motoru je povolena. Vsechny tésnici, protikorozni a odhlucnovaci hmoty musi ziistat zachovany.
Zvukove izolacni dily z plastu umisténé v podbézich kol, a ochranné dily z plastu pripevnéné pod karoserii ¢i motorem
mohou byt odstranény. Pivodni anténa miize byt odstranéna. Piivodni zamky a kliky dveri a kapot musi byt funkcni,
pridavné uchyceni kapot je doporuceno, pitvodni zamky musi byt zachovany. Rezervni kolo, a demontovatelné casti
Jjejtho drzaku je mozno odstranit. Je li dany model vozu standardné dodavan se zadnim stéracem, musi tento zustat
funkcni, nadobku a motorek ostiikovace je mozné demontovat. Taznd oka vpredu i vzadu jsou doporucend, véetné jejich
viditelného oznaceni. Vnéjsi zrcatka musi zistat zachovana /jsou libovolnd/. Vozy se snimatelnou strechou musi jezdit
vyhradné se zavienou a uzamcenou strechou. Vozidla typu kabriolet a roadster se mohou zavodii ucastnit pouze za
predpokladu, ze jsou vybaveny plnohodnotnou kleci bez ohledu na obsah motoru!!! Je povoleno odstranéni vnéjsich
ozdobnych list.

1.2 INTERIER:

Interiér vozidla musi ziistat zachovan. Je povoleno odstranit zadni sedadla s opéradly, kryt zavazadlového (plato)
prostoru, nahradni kolo, podlahové koberce, radio, véetné prislusenstvi, popelnik a povinnou vybavou. Je-li palivové
potrubi vedeno po podlaze vozu, a odstranénim kobercii dojde k jeho obnazeni, je nutno ho vhodeé a bezpecné zakryt.
Pivodni stahovani oken musi byt zachovano, a musi byt funkcni. Dvere vcetné jejich veskeré mechaniky nesmi byt nijak
upraveny, ani odlehceny. Calounéni dveri miize byt nahrazeno jinym se snizenou horlavosti, avsak musi mit stejnou
velikost jako puvodni, a musi byt provedeno tak, aby se o nej nemohl jezdec poranit. Bocni sit je doporucena.

V pripadé montdze ramu je mozné upravit pristrojovou desku a calounéni tak, aby tento ram mohl byt namontovan.

V pripadé montaze klece je mozno pouzit libovolné calounéni zadnich bokii, a stropnice miiZe byt odstranéna.

Jsou povinna 2 predni sedadla, sedacka jezdce musi byt anatomicka (s boc¢nim vedenim), popr. sportovni ¢i zavodni.
Sedacka spolujezdce musi byt stejného typu jako ridicova, nebo sériova (nikoli jen natiend skorepina a pod.)
Upevnéni sedacek musi byt dostatecné pevné a tuhé!!!! Jsou povinné minimalné pétibodové bezpecnostni pasy s
centralnim zamkem, pro drzitele vikendové licence minimalné ctyrbodové pasy / tribodové typu Y/. Doporucuje se
odpojovac baterie. Je povinny hasici pristroj s naplni min 1kg, musi byt Fadné upevnen pro pripad narazu (jeho uchyty
musi byt schopny odolat zpomaleni 25g) !!! Jaka koli montaz pridavného potrubi, ¢i vedeni do interiéru je zakazana.
Pristrojova deska musi ziistat zachovana, doplnkové pristroje mohou byt namontovany. Piivodni pristroje v pristrojové
desce nemusi byt funkcni , avsak musi zistat zachovany na puvodnich mistech. Airbagy mohou byt odstranény vcetne
Jejich Fidicich jednotek, stejné tak, jako piivodni napinace bezpecnostnich pasii, puvodni volant miize byt nahrazen.
Sportovni dopliiky (pedaly, Fadici paka apod.) mohou nahradit piivodni. Topeni musi byt funkcni, puvodni topna télesa
musi ziistat zachovana. U vozidel, kterd jsou prodavana i bez klimatizace, je povoleno ji odstranit. Slunecni clony
mohou byt odstranény. Spinaci skrinka je libovolna.

1.3. PODVOZEK:

Je moznd vymeéna tlumicii a pruzin za jiné libovolné (pokud je oko nedilnou soucdsti sériového tlumice, miize byt v oku
takového tlumice unibal) a nahrazeni silentblokii tvrdsimi, ale z pruzného materialu Pokud je tlumic soucasti téhlice, je
mozno tlumic oddélit. Piivodni stabilizator je mozné nahradit tuzsim, v puivodnich drzdacich, je mozné horni uloZeni
unibal, bez moznosti jakéhokoli serizovani. Tento unibal musi byt na piivodnim misté, kde prochazel tlumic silentblokem
puvodniho ulozeni, a jeho montazi nesmi dojit ke zmené odklonu, nebo zdklonu. Jinak na podvozku a zadnych castech
naprav nesmi byt provedeny zadné upravy a zmény. Zmény na geometrii podvozku je mozno provadeét jen pomoci
puvodnich serizovacich soucasti, pripadne upravou tlumicii. Je povoleno doplnit vyjimatelnou rozpéru mezi horni
ulozeni tlumicii. Svetla vyska vozu neni omezena, avsak zZadna cast vozidla se nesmi dotykat zemé pokud jsou obé
pneumatiky na jedné strané vypusteny.



1.4. KOLA A PNEU:

Kola a pneu jsou libovolné. Nah¥ivani pneu je zakdzdno !!. Podlozky pod disky jsou povoleny.

rozsirené blatniky ¢i zadni boky, bude jako rozhodujici brana Sirka vozidla udavana vyrobcem. Podbéhy, ani zadna jina
cast karoserie nesmi byt upraveny pro montaz vétsich, nebo Sirsich kol. Nahradni kolo neni povinné, avsak je li ve
vozidle, musi byt dostatecné pevné pripevnéno ke karoserii..

1.5. BRZDY:

Je povolena vymeéna kotoucu a desticek za jiné (nikoli keramické, nebo kompozitové), pri zachovani tvaru a rozmerii.
Pivodni brzdové hadice (nikoli trubky) je mozno nahradit sportovnim.Zpiisob aretace rucni brzdy je libovolny, ABS a
posilovac je mozno odpojit, nikoli odstranit. Je mozno namontovat libovolny omezovac wcinku brzd zadni napravy a
pouzit hydraulickou rucni brzdu. Vzhledem k této montazi, je v moznd uprava brzdového vedeni v nezbytné nutném
rozsahu.

Jakékoli dalsi zmeny a upravy na brzddach jsou zakdazany !!

1.6. RIZENI:

Rizeni musi ziistat zachovano sériové k danemu typu a modelu vozidla, posilovac mozno odpojit, nikoli odstranit.

1.7. MOTOR:

Motor miize byt pouzit pouze piivodni pro dany typ, model a modelovy rok vozidla.

Ulozeni motoru musi byt piivodni, vymeéna pivodnich silentblokii za tvrdsi je povolena. Systém mazani musi ziistat
zachovany, a miize byt doplnén o chladic oleje.

Chladic vody je libovolny, ale musi byt na piivodnim miste!

1.7.1. Priprava smési:

Piivodni zpiisob pripravy smési musi zustat zachovan. Pocet a primér skrticich klapek, a primér difuzorii musi zistat
zachovan. Je mozna zména tlaku paliva. Pivodni vzduchovy filtr véetné obalu a drzakit miize byt odstranén, nebo
nahrazen jinym, privod vzduchu pred Skrtici klapkou je libovolny.

U vozidel s motorem Diesel, je intercooler libovolny, umisténi na piivodnim misté. Propojeni se sacim potrubim je
libovolne.

1.7.2. Hlava valct:

Musi ziistat pivodni pocet ventilii. Upravy na hlavé vileii jsou zakdzané !! Saci potrubi nent mozné libovolné
upravovat, pouze vylestit. Je povoleno slicovani sactho potrubi a sacich kanalu. Je mozné vylestit kanaly pri zachovani
puvodniho priiméru kanalii s toleranci +,— 0,8mm. Voditka ventilii se nesmi upravovat.

Pri jakékoliv povolené upraveé musi mit u sebe jezdec k nahlédnuti dokumentaci (Homologacni list), ktery prokazuje
puvodni zamer!!!

1.7.3. Casovani — rozvody:
Pocet vacek a jejich uloZeni musi ziistat zachovano. Casovani a zdvih vacek je libovolny vcetné rozvodovych kol.

1.7.4. Pisty, krouZzky, ojnice:
Je mozno pouzit pouze sériové, k danému typu a modelu vozidla.
Upravy jsou zakdzany !!

1.7.5. Klikova hridel:
Klikova hridel sériovd, bez uprav.

1.7.6. Blok motoru:
Must ziistat piivodni, bez uprav.

1.7.7. Setrvaénik:
Musi byt sériovy a je zakazano odlehcent !!



1.8. Spojka:

Miize byt libovolna lamela.

1.9. Prevodovka:

Must ziistat sériova, ale miize byt zameénéna za jinou, avsak urcenou pro dany model a typ vozidla . Prevodové pomeéry
a pocet jednotlivych stupiiu musi byt zachovany. Zpiisob Fazeni musi ziistat sériovy, avSak zkrdceni drah je povoleno.
Tahla razeni jsou libovolna. Zpatecka musi byt funkcni.

1.10. Diferencial:

Je zakazano pouzit diferencial s omezenou svornosti, ledaze by byl takto automobil sériové vybaven vyrobcem. V tom
pripadé je mozno pouZit pouze ten, ktery je montovan do daného modelu vyrobcem. Mozno pouZit pouze pro dany
model a modelovy rok vozidla.

1.11. Pohon:
Princip musi ziistat zachovan, material poloos piivodni. Elektronické systémy (ESP, ASR atd.) mohou byt odpojeny,
pripadné preprogramovdany, nikoli odstranény.

1.12 Elektricka vybava, elektronika, zapalovani:

Cela elektroinstalace musi byt kompletni sériova, jedinou povolenou upravou je vyména, nebo preprogramovani
puvodni Fidici jednotky, pri vyuZiti stavajiciho umisteni cidel a snimacii. Pokud je pouZita jind jednotka musi byt pomoci
redukce pripojena do puvodniho konektoru, piivodni kabeldze. Akumuldtor libovolny na piivodnim misté.

1.13. Nadrz paliva, vedeni:

Musi ziistat zachovana sériovd, nebo Ize pouzit bezpecnostni nadrz. Je-li tato nadrz ve vozidle, musi byt oddélena
nehorlavou prepadzkou od jezdce, a pod nadrzi musi byt otvory pro odtok uniklého paliva! V pripadeé montaze takové
nadrze miize byt piivodni sériova nadrz véetné demontovatelnych drzakii odstranéna. Palivové cerpadlo je libovolné.
Piivodni vicko nadrze miize byt nahrazeno jinym, bezpecné uzavirajicim. Potrubi musi byt sériové, nebo tzv pancérove.
Potrubi, cerpadla, filtry, regulatory tlaku paliva, ani Zddna dalsi ¢ast palivového systéemu nesmi byt umistény uvniti
vozidla.

1.14. Vyfuk:
Je mozné pouczit libovolny vyfuk véetne svodii. Katalyzdtor muze byt odstranén. Musi ziistat minimalné jeden funkcni
tlumic. Vyuisteni musi byt v prostoru pod zadnim naraznikem, a nesmi presahovat vice jak 3 cm obrys karoserie.
Vyfukové plyny sméeji vychazet pouze na konci systéemu. Hluk nesmi prekrocit 98 db +,- 2db

11! NEPOVOLENE UPRAVY, NESOULAD VOZIDLA S RADY!!!

Drobné upravy nad ramec téchto predpisii znamenaji udeleni penalizace ke kazde jizde, upravy poskytujici jezdci
Jjakoukoli vvhodu, automaticky znamenaji prerazeni do skupiny E, pokud této skupiné vozidlo vyhovuje. O prerazent,
prip. vyrazeni ze zavodu, nebo o vysi penalizace rozhoduje technicky komisar, nebo reditel zavodu.

Toto ustanovent plati pouze v pripadé, ze nesrovnalost s Fady objevi technicky komisar, nebo ohlasi jezdec pred
zapocetim zavodu. Bude-li toto zjistéeno az béhem zavodu, ¢i pri pozavodni technickeé kontrole, bude postupovano podle
sportovnich radui!!!



3. PREDPISY PRO ZAVODNI SPECIALY - E

3.1. KAROSERIE:

Miize byt odlehcovana nebo zesilena. Material kapot, dveri, blatnikii, stFechy a naraznikii je libovolny a miize byt u nich
ménén tvar. Okrasné a aerodynamické prvky jsou povoleny. Celni sklo musi byt vrstvené, bezpecnostni, pivodni. Ostatni
skla mohou byt nahrazena plastovymi (MAKROLON) min. tl. 1 mm. Okna mohou, ale nemusi byt oteviraci. Posunovaci
okna jsou povolena. Je zakazano pouziti tristiveho materialu. Rozmér oken musi byt jako sériovy. Viko motorového, ¢i
zavazadlového prostoru musi byt upevnéno nejmeéné ve ctyrech bodech, pricemz puvodni zamky a panty mohou byt
odstranény. Musi ziistat funkcni, a zevniti- i zvenci oteviratelné dvere u ridice a spolujezdce, ostatni mohou byt
zavareny, nahrazeny, nebo zaplechovdny. Je povoleno pouzivat pneumatické zvedaky, ale bez lahve se stlacenym
vzduchem ve vozidle. Vozidlo musi byt vybaveno alespon 2 zpétnymi zrcatky. Plechové, nebo plastové modifikace
blatnikii jsou povoleny. Predni i zadni svétla mohou byt zakryta, nebo nahrazena jakymkoliv netiistivvm materialem.
Ochranné kryty motoru mohou byt odstranény. Veskeré izolacni dily a plasty mohou byt odstranény. Nosné casti
karoserie leZici v prostoru mezi osou piednich a zadnich kol musi byt sériové / podélné nosniky, predni a zadni nosniky,
podbéhy, mohou byt upravované, ale vzdy musi byt poznat, Ze jde o skelet pitvodniho typu. V pripade, ze vozidlo je
vybaveno predpisovou kleci se dvemi diagonalami, je mozno odlehcit, ¢i jinak upravit sloupky A,B i C a vnirni ram
stiechy. Podlahu je mozno odstranit v pripade, Ze pod sedacku ridice bude umistén dodatecny nosnik ze 2 trubek min.
Rozmeru 40x2, nebo jeklu o rozméru 30x40, a touto upravou nedojde ke snizeni pevnosti skeletu. Zakladni rozméry
skeletu musi ziistat zachovany, nelze ho rozsirovat, snizovat, nebo zkracovat.

3.2. INTERIER:

Interiér vozidla je zcela libovolny. V dosahu sediciho jezdce + 10cm nesmi byt zadné ostré hrany, dvere na strané ridice
musi byt zakryty tak, aby zevniti- nemely zZadné ostré hrany, je doporucena bocni bezpecnostni sit. Je povinnd
anatomickd sedacka, a minimalné pétibodové pasy. Interiérem miize prochdzet vedeni riznych provoznich kapalin,
pripadné v ném mohou byt umistény dalsi komponenty palivového systému, ale vidy MUSI BYT ZAKRYTO tak, aby
pri vzniku netésnosti nedoslo k ohrozeni jezdce.

3.3. PODVOZEK:

Piedni napravnice libovolna, uchyceni do karoserie musi byt v piivodnim misté. Zadni ndapravnice libovolnad, aviak
musi vychdzet z piivodni seriové koncepce. Uchyceni do karoserie musi byt v piivodnim misté. Typ zavéSeni kol musi
zastat pivodni, ramena a ostatni prvky napravy libovolné. Svétla vyska vozu neni omezena, a zadna cast vozidla se
nesmi dotykat zemé pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné strané vypustény. Rozvor smi byt zménéen maximalné + -
50mm jen prostrednictvim naprav, nikoli zasahem do skeletu !!

3.4. KOLA A PNEU:
Jsou libovolné, podlozky pod disky jsou poveleny. Kola vé. pneu nesmi precnivat pres karoserii v piidorysu o vice jak
20 mm.

3.5. BRZDY:
Brzdovy systém je libovolny pod podminkou, zZe zahrnuje minimdalné dva nezavislé okruhy oviadané tymz pedalem.
Vozidlo nemusi byt vybaveno funkcni rucni brzdou.

3.6. RIZENI:

Rizeni miize byt libovolné.

3.7. MOTOR:

MiiZe byt pouZit motor libovolné znacky a typu. Musi byt ulozen v piivodnim motorovém prostoru, ohraniceném
puvodni sténou oddélujici motorovy prostor od prostoru pro posadku. Upravy motoru jsou zcela libovolné.

3.8. SPOJKA:

Libovolna.

3.9. PREVODOVKA:

Libovolnd, pocet prevodovych stupiii i systém razeni libovolny, redukce povoleny.

3.10. DIFERENCIAL:

Je povolen libovolny.



3.11. POHON:

Elektronické systéemy jsou povoleny, musi zustat piivodni pohdnénd ndprava.

3.12. ELEKTRONIKA, ZAPALOVANI:

Miize byt libovolné. Alternator miize byt odstranén. Baterie miize byt premisténa, avSak musi byt radné upevnéna pro
pripad zpomaleni 25 g. Startovani musi byt jediné za pomoci zdroje ve voze, ovladany jezdcem sedicim za volantem.

2.13. NADRZ PALIVA:

Seériova nadrz miize byt nahrazena jinou mensi, kterd vSak musi byt bezpecna, kvalitné upevnend, bezpecne
uzaviratelnd. Je-li umisténa v prostoru pro osdadku, musi byt od neho oddélena prepazkou, nebo dodatecnym krytem.
Odvzdusnéni musi byt vyvedeno mimo interiér vozidla.

3.14. VYFUK:

Vyfukove potrubi je libovolné vé. svodir. Tlumi¢ hluku musi byt namontovan v zadni tretine délky vyfukového potrubi,
a musi spliiovat minimdlné tyto pozadavky:

Priimer tlumice musi byt minimalné dvojndasobek primeéru trubky, kterd jim prochdzi, a jeho délka musi byt minimalné
Sestinasobek priiméru trubky ktera jim prochadzi. Pokud bude mit tlumic ovalny priiiez, musi obvod jeho plaste byt
Sestinasobkem primeéru trubky ktera jim prochdzi. Vnitrni trubka musi mit minimalné 20 dér minimalniho primeéru
4mm na kazdych 50mm jeji délky, a prostor mezi touto trubkou a vnejsim plastem musi byt vyplnen vhodnym tlumicim
materialem. Pokud je pouzit sériovy tlumic hluku, must byt jeho minimalni vnéjsi rozmeéry, v souladu s timto predpisem.
Wusteni libovolné, avsak nesmi prekrocit vice jak 5 cm obrys karoserie. Vyfukove plyny smeji vychadzet pouze na konci
system. Maximalni hlu¢nost 103+- 2db tolerance méreni. Na jeden zavod v sezoné plati vyjimka na tlumic vyfuku.

3.15 VAHA VOZU /minimalni/

E - 1400 - 620 kg

E -1600- 700 kg

E -2000- 750 kg

E +2000 - 880 kg, nad 3500ccm 950kg
E +2000 2WD - 1000 kg



4. PREDPISY PRO ZAVODNI SPECIALY - F

4.1. KAROSERIE:

Miize byt odlehcovana, nebo zesilena. Material kapot, dveri, blatnikil, strechy a naraznikii je libovolny a miize byt u
nich ménén tvar. Okrasné a aerodynamické prvky jsou povoleny. Celni sklo musi byt vrstvené, bezpecnostni, piivodni.
Ostatni skla mohou byt nahrazena plastovymi (MAKROLON). Okna mohou, ale nemusi byt oteviraci. Posunovaci okna
Jjsou povolena. Je zakdzdno pouziti tristivého materialu. Viko motorového, ¢i zavazadlového prostoru musi byt
upevnéno nejméne ve Ctyiech bodech, pricemz piivodni zamky a panty mohou byt odstraneny. Musi ziistat funkcni, a
zevnitr i zvenci oteviratelné dvere u ridice a spolujezdce, ostatni mohou byt zavareny, nahrazeny, nebo zaplechovainy. Je
povoleno pouzivat pneumatické zveddky, ale bez lahve se stlacenym vzduchem ve vozidle. Vozidlo musi byt vybaveno
alespon 2 zpétnymi zrcatky. Plechove, nebo plastové modifikace blatnikii jsou povoleny. Predni i zadni svétla mohou byt
zakryta, nebo nahrazena jakymkoliv netristivym materialem. Ochranné kryty motoru mohou byt odstranény. Veskeré
izolacni dily a plasty mohou byt odstranény. Nosné Casti karoserie leZici v prostoru mezi sloupky A a C musi byt
sériové / podélné nosniky, piedni a zadni nosniky, podbéhy, mohou byt upravované ale vidy musi byt poznat, Ze jde o
skelet piivodniho typu. V pripade, ze vozidlo je vybaveno predpisovou kleci se dvema diagondlami, je mozno odlehcit,
¢i jinak upravit sloupky A,B i C a vnitini ram strechy. Podlahu je mozno odstranit v pripade, ze pod sedacku ridice
bude umistén dodatecny pricny nosnik ze 2 trubek min. Rozmeéru 40x2, nebo jeklu o rozméru 30x40, a touto upravou
nedojde ke snizeni pevnosti skeletu. Predni a zadni napravnice musi byt pripevnény ve skeletu, a v Zzadném pripadé
nesmi tvorit zamaskovany prostorovy ram. Zdkladni rozmery skeletu musi ziistat zachovany, nelze ho rozsirovat,
snizovat, nebo zkracovat. Pri zmeéné pohaneéné napravy, nebo premisténi agregdtu dozadu, je na skeletu mozné udelat
zasahy nutné k tomu, aby tato uprava Sla provest. V kazdém pripadé je nutno dbat na bezpecnost, a agregdat musi byt
upevnén ve skeletu tak, aby pri havarii nemohlo dojit k jeho uvolnéni a zranéni jezdce. V tomto pripadeé musi byt
agregat uplné oddélen od prostoru pro jezdce plechovou prepazkou, privarenou, ¢i dostatecné prisroubovanou ke
karoserii. Tato prepazka musi byt udelana tak, aby byla tésnad, a znemoznila proniknuti kapalin, nebo plamenii do
prostoru pro jezdce. Karoserie miize byt upravena tak, aby se nad motorem vytvorila oteviraci ¢dst karoserie pro
pristup k motoru. Tato odnimatelna cast miiZze obsahovat i zadni okno, a je jedno zda bude vyklapéci, nebo se bude
sundavat.

4.2. INTERIER:

Interiér vozidla je zcela libovolny. V dosahu sediciho jezdce + 10cm nesmi byt Zadné ostré hrany, dvere na strané
Fidice musi byt zakryty tak, aby zevniti- nemely zZadné ostré hrany, je doporucena bocni bezpecnostni sit. Je povinna
anatomickd sedacka, a minimalné pétibodové pdsy. Interiérem miize prochdzet vedeni riznych provoznich kapalin,
pripadné v ném mohou byt umistény dalsi komponenty palivového systému, ale vidy MUSI BYT ZAKRYTY tak, aby
pri vzniku netésnosti nedoslo k ohrozent jezdce.

4.3. PODVOZEK:

Nadpravy a vSechny ostatni podvozkové skupiny jsou zcela libovolné. Sveétla vyska vozu neni omezena, avsak zadna cast
vozidla se nesmi dotykat zemé pokud jsou viechny pneumatiky na jedné strané vypusteny. Rozvor smi byt zménen
maximalné +- 50mm jen prostrednictvim ndprav, nikoli zasahem do skeletu.

4.4. KOLA A PNEU:
Jsou libovolna, podlozky pod disky jsou povoleny. Kola v¢. pneu nesmi precnivat pres karoserii v piidorysu o vice jak
20 mm.

4.5. BRZDY:

Brzdovy systém je libovolny pod podminkou, ze zahrnuje minimalné dva nezavislé okruhy ovladané tymz pedalem.
Vozidlo nemusi byt vybaveno funkcni rucni brzdou.

4.6. RIZENI:

Rizeni miize byt libovolné.

4.7. MOTOR:
Miize byt pouzit motor libovolné znacky a typu. UloZeni motoru a prevodovky je libovolné. Upravy motoru jsou zcela
libovolné.

4.8. SPOJKA:

Libovolnd.



4.9. PREVODOVKA:

Libovolna, pocet prevodovych stupiii i systém razeni libovolny, redukce povoleny.

4.10. DIFERENCIAL:

Je povolen libovolny.

4.11. POHON:

Elektronické systemy jsou povoleny, miize byt pohanéna libovolnd naprava, pripadné obe.

4.12. ELEKTRONIKA, ZAPALOVANI:

Oboji miize byt libovolné. Alternator miize byt odstranén. Baterie miiZe byt premisténa, av§ak musi byt Fadné
upevnéna pro pripad zpomaleni 25 g. Startovani musi byt elektrickym zdrojem ve vozidle, oviadany jezdcem sedicim za
volantem.

4.13. NADRZ PALIVA:

Sériova nadrz miize byt nahrazena jinou mensi, ktera vsak musi byt bezpecna, kvalitné upevnénda, bezpecné
uzaviratelna. Je-li umisténa v prostoru pro osadku, méla by byt od ného oddélena prepazkou, nebo dodatecnym krytem.
Odvzdusnéni musi byt vyvedeno mimo interiér vozidla.

4.14. VYFUK:

Vyfukové potrubi je libovolné vé. Svodii. Tlumic hluku musi byt namontovan v zadni tietiné délky vyfukového potrubi, a
musi spliiovat minimalné tyto pozadavky: primer tlumice musi byt minimalné dvojnasobek priimeéru trubky, kterd jim
prochazi, a jeho délka musi byt minimalné Sestindasobek primeru trubky kterd jim prochazi. Pokud bude mit tlumic
ovalny prirez, musi obvod jeho plasté byt Sestinasobkem primeéru trubky kterd jim prochazi. Vnitini trubka musi mit
minimalné 20 dér minimalniho priuméru 4mm na kazdych 50mm jeji délky, a prostor mezi touto trubkou a vnejsim
plastem musi byt vyplnen vhodnym tlumicim materialem. Pokud je pouZit sériovy tlumic¢ hluku, musi byt jeho minimalni
vnéjsi rozmery, v souladu s timto predpisem. Vyusténi libovolné, avsak nesmi prekrocit vice jak 5 cm obrys karoserie.
Vyfukove plyny sméeji vychdzet pouze na konci systéem. Maximdlni hluc¢nost 103+- 2db tolerance méreni. Na jeden
zavod v sezoné plati vyjimka na tlumic vyfuku.

4.15. VAHA VOZU /minimalni/

F-1400- 620 kg /do 1000ccm — 580 kg/
F-1600- 700 kg

F-2000- 750 kg

F +2000 - 880 kg,

nad 3500ccm 1000kg



5. TECHNICKE PREDPISY PRO HISTORICKA
VOZIDLA - H

5. Historické automobily:

TByp vozidla a model vozidla, jehoz vyroba / minimalné 100ks rocné/ zacala nejpozdeji 31.12. 1985 ( toto musi soutézici
dolozit), a neni podstatné, zda byl kdy homologovan ke sportovnimu pouziti. Veskeré zdkladni dily pouzité na vozidle
(karoserie, blok a hlava motoru, obal prevodovky, napravy) musi pochazet z vozidla, které odpovida vyse uvedenym
kritériim. Vozidlo musi celkové odpovidat typu uvedenému v technické karté!

5.1. KAROSERIE:

- Puvodni, daného typu, nezalezi na roku vyroby, ale modelového roku max. 1985!

- Nelze montovat zZadné dily karoserie z novejsich modifikaci vozu /po roce 1985/ kromé rozsirenych blatnikii.

- Rozsireni blatnikii a prahii miize byt provedeno jen podle dobové dokumentace (jde o vzhled rozsireni, ne o zcela
presné rozmery - Sirku upravy lze prizpusobit danému vozidlu), nebo tim zpiisobem, zZe bude rozsiven jen lem blatniku v
okruhu max. 80mm od pitvodniho vyrezu pro kolo, a ostatni cast blatniku si zachova piivodni tvar. Kromé stavajicich
moznosti rozsirent blatnikii, je jesté moznost treti, a to pouziti sirsSich blatnikii z novéjsi verze téehoz modelu. To
znamenda, ze mohou byt pouzity Sirsi blatniky z novéjsiho provedeni stejného typu, a stejného modelu vozidla, napr. na
VW Golf II GTI mohou byt pouzity blatniky z modelu Golf Il Rallye, na Lancii HF z modelu Integrale, na BMW E30 z
modelu M3 atd. V zadném pripadé se to nevztahuje na blatniky z jinych modelii, pripadné jinych generaci vozidla.

- Plechové blatniky,( pripadné zadni boky) mohou byt nahrazeny lamindatovymi

- Predni sklo musi byt sériove.

- Je mozno pridat dobové okrasné a aerodynamickeé prvky a spoilery s podminkou, ze nebudou mit ostré hrany, jejich
materidal je libovolny.

- Skelet vozu sériovy, nesmi se pozmérnovat, upravovat ani odlehcovat. Miize byt vyztuzen, nebo zesilen, je mozné udelat
technologické otvory, napr. pro prichod potrubi, nadrz a pod., je povoleno odstraneni nepotiebnych drzaki sedacek,
pasu, palubni desky, calounéni a sloupku rizeni. Protikorozni a odhluciiovaci materialy mohou byt odstranény.
Skeletem se rozumi vSechny k sobé svarené, a vzajemne nedemontovatelné casti karoserie, s vyjimkou prednich a
zadnich blatnikii, pripadné zadnich bokai.

- Kapoty a 5. dvere mohou byt odlehceny, nebo vyménény za laminatove, avsak piivodniho tvaru, a bezpecné upevnény.
Jsou povolené otvory, nadechy a vydechy dle dobové dokumentace tuningovych dilii ¢i homologace sk. B.

- Svétla, blikace a lampy musi byt namontovana piivodni. Pitvodnim, se rozumi svétla stejného vnéjsiho vzhledu, drzaky
libovolné.

— Ve predu musi byt funkéni minimalné tlumend svétla, vzadu minimalné koncova svétla.

- Dvere musi byt piivodni, neodlehcené otviraci zvenci i zevnit, vnitini mechanické dily mozno odstranit véetné vsech
demontovatelnych drzakii. V pripadé montaze dobového rozsiveni, je mozno dvere vzhledove upravit, nikoli viak
odlehcit.

- Vymeéna bocnich a zadnich skel za makrolonova je povolena. Okna mohou, ale nemusi byt oteviraci. V kazdém pripadé
vSak musi byt dodrzeny piivodni tvary a rozméry oken.

- Narazniky- piivodniho tvaru, mohou byt laminatové. Jejich demontdz je mozna jen v pripade, ze netvori soucast
karoserie (napr. velkoplosné plastové).

- Maska dobova, otvory v kapoté pouze dle dobové dokumentace.

- Demontaze riiznych krytii, plastovych podbehii atd. povolena.

- Alesponi jeden stérac pred jezdcem musi byt stdle funkcni, ostrikovac mozno odstranit.

- Povinna dvé libovolna zpétna vnéjsi zrcatka.

5.2. INTERIER:

- Mozno odstranit veskeré sedacky, plata, calounéni stropu, bokii, kufru, podlahy atd.

- Povinna bezpecnostni klec! V kategorii H, budou tolerovany i ramy a klece podle piivodnich predpisii, ¢i homologaci.
- Armatura pristrojové desky je libovolna.

- Calounéni dveri, nebo cdsti interiéru miize byt odstranéno. Dvere a zadni boky musi byt zakryté libovolnym
materialem.

- Topeni a jeho ovladani je mozno odstranit.

- Vdosahu jezdce sediciho za volantem nesmi byt Zadné ostré hrany.

- Hasici pristroj musi odpovidat specifikacim, jako v ostatnich skupinach.

- Bezpecnostni pasy minimdlné pétibodove, radné upevnené v zesilenych uchytech. U vozidel s dobovou sedackou bez
otvoru pro stiedovy pas, budou tolerovany i pasy ctyrbodové z centralnim rozepinanim, ¢i originadl dobové, za



predpokladu, Ze nebudou poskozené.

- Sedacka ridice musi byt zavodni, dostatecné pevné ukotvena k zesilené casti skeletu.

Je zakazano pouzivat jakoukoli principem nedobovou elektroniku (sdruzené programovatelné palubni pristroje,
telemetrie, kontrola trakce, apod.).

5.3. PODVOZEK:

- Pivodni typ a systém naprav (McPerson, vlecené rameno, tuhd naprava) musi byt zachovan.

- Tlumice, pruziny a uloZeni libovolné, ulozeni ramen libovolné, Fizeni libovolné, odstranéni, nebo pridani posilovace je
mozné.

- Predni ramena je mozno pouzit trubkova, s ulozenim unibal, ale jejich pocet, princip funkce a systém uloZeni musi byt
zachovan.

- Zadni ramena sériova, uprava pro ulozeni unibal, pripadné pro montaz jinych tlumicu, ¢i brzdicit povolena.

- Napravnice piivodni, miize byt zesilena, nebo vyztuzena, je povoleno pozménit upeviiovaci body ramen pro montaz
trubkovych ramen a unibalii. Vzdy vSak musi byt puvodni napravnice bez problémii rozpoznatelna.

- Stabilizatory. Jejich pocet a jejich umisténi je libovolné.

- Tehlice libovolné, piivodniho typu materialu.

- Naboje libovolne.

5.4. PNEU:

Pneu jsou libovolné, kola nesmi presahovat obrys karoserie s toleranci 1cm v horni poloviné kola, podlozky povoleny

5.5. MOTOR:

- Blok, hlava piivodni a na piivodnim misté. Vse ostatni libovolné. Povolen libovolny priznany objem, za podminky, zZe
bude pouzit piivodni sériovy blok. Vozidlo bude zarazeno do objemoveé tridy podle skutecného aktudlniho obsahu!

- Karburator- libovolny, typ (nikoli konkrétni kus) prokazatelné vyrabény pred r.1985, turbo libovolné bez ménitelné
geometrie lopatek.

- Mechanické vstrikovani paliva (vyrabéné do r 1985) miize byt pouzito na jakykoli motor.

- Elektronicke vstiikovani pouze u vozidel s nim v té dobé vyrabéenych, nebo homologovanych. Vstrikovani musi zistat
puvodniho systému (KE-Jetronic, vstiikovani s elektricky oviadanymi vstrikovaci) a vyuzivat puvodniho svazku, jen
piivodné pouzitych cidel a snimacii (typ snimacii je libovolny), a musi mit stejny pocet vstiikovacii. Ridici jednotka je
libovolna, stejné tak jako vstrikovace. Pokud je pouzita jind jednotka musi byt pomoci redukce pripojena, puvodni
kabeldze. Neni povoleno pridavat Zddné dalsi snimace a cidla. Ridici jednotka musi pracovat jen s piivodnim principem
snimami otacek, systéem neni mozno ménit ani nahradit jinym.

- Neni mozné montovat prepliiovant u vozidel, ktera s nim nebyla nékdy homologovana, ¢i sériove vyrabéna.
Odstranéni prepliiovani povoleno.

- Chladice, jejich typ, pocet, umisténi a drzaky libovolné, chladicova sténa miize byt upravena vzledem ke konkrétnimu
tvaru a umisteni chladice.

- Zapalovani libovolné dobové, pokud mél puvodni viiz rozdélovac, musi zustat zachovan a funkcni.

- Vyfukové potrubi je libovolné vé. svodii.

- Tlumic hluku musi byt namontovan v zadni tretiné délky vyfukového potrubi, a musi spliiovat minimalné tyto
pozadavky: primer tlumice musi byt minimalné dvojnasobek priumeéru trubky, ktera jim prochazi, a jeho délka musi byt
minimalné Sestindsobek priiméru trubky ktera jim prochazi. Pokud bude mit tlumic ovalny prirez, musi obvod jeho
plaste byt Sestinasobkem priiméru trubky kterd jim prochazi. Vnitini trubka musi mit minimalné 20 dér minimalniho
priméru 4mm na kazdych 50mm jeji délky, a prostor mezi touto trubkou a vnéjsim plastém musi byt vyplnén vhodnym
tlumicim materidalem. Pokud je pouzit sériovy tlumic hluku, musi byt jeho minimalni vnéjsi rozmeéry, v souladu s timto
predpisem. Vyusteni libovolné, avsak nesmi prekrocit vice jak 5 cm obrys karoserie. Vyfukové plyny sméji vychazet
pouze na konci system. Maximalni hlucnost 103+ - 2db tolerance méreni. Na jeden zdavod v sezoné plati vyjimka na
tlumic vyfuku.

5.6. PREVODOVKA:

- Obal prevodovky sériovy, pitvodni pocet prevodovych stupiii, vSe ostatni uvniti prevodovky libovolné.

- Je zakdzana uprava na pohon 4x4, a naopak, jakoz i zména pohanéné napravy.

- Systém razeni (tahla, lana) je nutné zachovat, sekvencni razeni je povoleno jen u vozidel s nim v té dobé
homologovanych !!

- Diferencial libovolny

5.7. BRZDY:
Libovolného provedeni, dvouokruhové na vsechna 4 kola, brzdice maximalné se Sesti pistky. Brzdové potrubi, brzdové
vadlce, posilovace, ¢i regulatory tlaku jsou libovolné, kotouce musi byt z kovového materialu.



5.8. OSTATNI:

- Nadrz libovolna, ale dostatecne pevné a bezpecné pripevnéna. Pod nadrzi musi byt otvory pro odtok uniklého paliva.
Nadrz a dalsi komponenty palivové soustavy mohou byt umisténé na bezpecném misté uvnitr vozu, ale od prostoru pro
Jjezdce musi byt oddéleny vzdy prepdzkou, nebo dodatecnym obalem, tak aby v pripadé uniku nemohlo palivo ohrozit
Jezdce.

- Akumulator libovolny, umisténi libovolné, upevnény tak, aby odolal pretizeni 25g.

- Poucziti karbonu a kevlaru na dily karoserie je zakdazané !!

Upravy nad ramec téchto iadii podle dobové homologace A2,B,A pro dany typ vozidla lze vyuzit, ovsem homologace /
maximalne rok 1985/ musi byt u jezdce kdykoliv k nahlédnuti

5.9. VAHY / Minimalni
H - 1150 -550 kg
H - 1300 - 600 kg
H -1600 - 660 kg
H -2000- 710 kg
H +2000 - 860 kg

Pro vozy vyrobené pied 1.1.1960 neplati Zadné omezeni a mohou startovat jakd-koliv vozidla v libovolnych upravach
provadenych do r.1960. Nutno dolozit dobovym materidlem.

U slavnych, ¢i historicky vyznamnych jezdcii, pripadné u automobilit mimoiadné historické, ¢i sportovni hodnoty
nestartujicich v celém seridlu, miiZe promotér povolit jejich start, i kdyZ nespliiuji technické piedpisy pro nds seridl.

Vyjimky pro jednotliva vozidla:

Vozy SKODA:

Je mozna libovolna kombinace mechanickych dilii a karoserit typovych Fad Skoda 1000 - Skoda 136 Rapid, a pouzit
kompletnich bodykitii S-130RS a S-130LR.

Do téchto vozidel je navic povolena montaz motoru Skoda Favorit, nebo Felicia OHV a pétistupiiové podéiné ulozené
prevodovky Skoda. Pri montaz pétistupriové prevodovky je povolena viprava skeletu tak, aby ji bylo mozné namontovat.
Montaz motorii fady S 720 a S760 neni u vozii Skoda 1000-130LR moznd.

Vozy S-130LR, Rapid mohou startovat i s predni kapotou s otvorem pro odvod vzduchu, tak jak byla pFipravena pro
pozdejsi homologaci ,, S

Vozy VW Golf II:
Je povoleno poucziti dveri s jednim velkym oknem z novejsiho modelu, s tim Ze puvodni mezisloupek bude vyznacen
prouzkem plastu, ¢i lepici pasky.

Vozy VAZ:
Je mozna libovolna kombinace mechanickych dilii a karoserii typovych rad VAZ 2101- 2105, a montaz pétistuprniové
prevodovky z vozii VAZ, nebo Fiat 125 az 132. Vozy 2105 mohou startovat v upravé podle homologace 1986.

Vozy DACIA:
Je moznd montaz odpovidajicich motorit Renault (litinovy blok B14) s hlavou Alpine, nebo Gordini a pétistupriové
prevodovky Renault, pouzivané v typech R-15 az R-25.

Vozy WARTBURG + TRABANT:
Je moznd montaz puvodnich ctyrtaktnich motorit VW, které byly do téchto vozidel montovany od roku 87 (bez
elektronického vstrikovani paliva), a k tomu odpovidajici pétistupriove prevodovky VW s Fazenim tahly.

Vozy Trabant:

Je mozné pouzit novejsi model vozu ve kterém je jiz pouZit ctyrtaktni motor VW a naprava Mc Person. Dadle je mozno
doplnit original dobovou pétistupriovou prevodovkou VW. Pokud je pouzit tento novy model vozu, musi byt maska,
zadni svetla a plastové narazniky, nahrazeny privodnimi, montovanymi na viiz do roku 1985. Narazniky je mozné i jen
odstranit, a startovat bez nich. Nesmi byt pouzito elektronické vstrikovani paliva.



Vozy ZASTAVA:
Je moznd montaz piivodnich italskych dilii i motorit Fiat 128, ve spojenti s pétistupniovou prevodovkou Fiat Ritmo -
Regata

Vozy OLTCIT:
Je moznd montaz pivodniho motoru a pétistupriové prevodovky Citroen GSA

Vozy FIAT 125p:

Je moznd montaz piivodnich motorii FIAT 2xOHC typu 125.B-000, a pétistupriové prevodovky Fiat 125 az 132
Vozy MOSKVIC:

Je moznd montaz libovolné podélné ulozZené petistupniové prevodovky.

!!! Vozidla vyuZivajici nékteré z téchto vyjimek, nemohou byt zapocitivana do poharu Youngtimer!!!

PRED STAVBOU HISTORICKEHO SPECIALU PRO NAS SERIAL KONTAKTUJTE
TECHNICKEHO KOMISARE! PREDEJDETE TAK ZBYTECNYM NEDOROZUMENIM.

POKUD JE NA VOZIDLE NEJAKA UPRAVA, KTERA JE V ROZPORU S TEMITO PREDPISY, JE TREBA
TO JEST]VE,PIVIED PRIHLASENIM DO ZAVODU KONZULTOVAT S TK, KTERY PO DOHODE S
PROMOTEREM ROZHODNE O UDELENI, CI NEUDELENI VYJIMKY.

5.1.1
PRI STAVBE VOZU JE NUTNO MIT VZDY NA PAMETI, ZE SE JEDNA O TRIDU HISTORIK, TAKZE
VOZIDLO I VESKERE JEHO CASTI BY MELY VYPADAT DOBOVE !!!!

5.1.2

STAVBA REPLIK PRO TRIDU HISTORIK :

Pro tridu historik je mozno postavit repliku mimordadného, a dnes jiz nedostupného zavodniho vozu. Podminkou je
presné zachovani vnéjsiho vzhledu vozidla. Pred pocatkem stavby, ¢i pripravy repliky pro nas seridl je nutné
kontaktovat TK!!! V pripadé nejasnosti o povoleni startu rozhodne komise sk. H .

Pii takové stavbé jsou proti stavajicim pravidliim povoleny tyto vyjimky:

VSEOBECNE:

- Piivodni nedostupné odlitky a vylisky je mozno nahradit novymi frézovanymi dily, nebo svarenci.
- Hlinikove, elektronové , duralové apod. dily je mozno nahradit ocelovymi, nikoli obrdcené.

- Karbonové a keviarové dily mozno nahradit lamindtem.

- Pri technologické zmeéné vyroby dilii, je vsak nutno zachovat jejich piivodni funkcni rozmery.

MOTOR:
- Nedostupnou elektroniku Ize nahradit podobnou, stejného systému.

PREVODOVKA:

- Lze pouzit pFevodovku podobného tvaru, se shodnym poctem a smérem vstupnich i vystupnich hrideli, stejnym
systemem Fazeni, a shodnym celkovym uspordadanim.

- Obal miize byt vyroben jako svarenec.

KAROSERIE:

- Dily z lehkych slitin mohou byt nahrazeny ocelovymi, nikoli laminatovymi.

Viechny zmény proti homologaci musi byt provedeny jen 7 hlediska zjednoduSeni vyroby, nikoli sniZeni hmotnosti, ¢i
vylepSenim viastnosti pivodnich dilii!!! Pied stavbou takové repliky je nutno kontaktovat TK, a predloZit dostatek
dokumentace pro jeji vyrobu.

PRED STAVBOU HISTORICKEHO SPECIALU PRO NAS SERIAL KONTAKTUJTE TECHNICKEHO
KOMISARE! PREDEJDEME TAK NEDOROZUMENI.
Pokud nékteré vozidlo nebude po vzhledoveé strance néjakymi drobnostmi (rozhoduje TK, pripadné promotér) odpovidat

temto predpisiim, bude mu udeélena vyjimka na dva zavody, pak musi zavady odstranit, nebo startovat bez naroku na
body.



PODOBNOST DiLU:

Pivodni jiz téZko dostupné dily lze nahradit dily podobnymi za piedpokladu, Ze budou dodrieny nasledujici
parametry:

HLAVA musi byt shodné:

- material.

- pocet a usporadani ventilii.

- pocet a zpusob ulozeni vacek.

- pocet, smér vyusteni a priblizny tvar kanali.
- pocet a umisténi zapalovacich svicek.

- pocet upeviniovacich Sroubii.

- umisténi hlavniho vystupu chladici kapaliny.
- zptisob pohonu vacek.

BLOK- musi byt shodné:

- material.

- zpiisob ulozZeni valcu, nebo viozek.

- pocet ulozeni klikové hridele.

- zpiisob ulozZeni klikové hridele.

- zakladni rozmery.

- umisténi hlavniho vstupu chladici kapaliny.

- zakladni tvar (nebude se resit pocet, tvar ani velikost Zeber, pripadné riiznych nalitkii).
- shodny pocet Sroubii pro upevnéni hlavy.

- shodny zpiisob pohonu vacek.

OSTATNI DiLY:
Je mozno nahradit libovolny dnes jiz tézko dostupny dil jinym, sériové vyrabénym dilem za predpokladu, ze dil bude mit
principielné shodnou funkcnost, bude ze stejného materidalu, a jeho pouzitim nevznike Zadna vyhoda.

Co neni povoleno, je zakazano!
V p¥ipadé sporu je rozhodujici stanovisko hlavniho technického komisaie. Ten miiZe svolat ke sporu komisi jezdcii.



6. TECHNICKE PREDPISY PRO HISTORICKA
VOZIDLA - H2

T¥ida H2 je vypsana pro automobily jejiz sériova vyroba byla zahdjena k 31.1.1990.

Vsechna vozidla startuji spolecné v jedné kategorii, a podle skutecného priznaného objemu motoru bude pripocitavan
k casu tzv."¢asovy handicap". To znamenad, ze vozidla s objemem do 1300ccm dostanou skutecny cas, ktery zajedou, a
pro kazdou vyssi objemovou tridu je stanoven handicap, ktery se po kazdé jizde k jejich casu pripocita.

H2-1600 +1s, H2-2000 +2s, H2+2000 +3s, pro vSechny tridy 4x4 +1s.

Toto plati do 3km délky trate, pii delsi se pricita dle kilometrit nad 3km timto vzorcem, zaokrouhluje se na jedno
desetinné misto.

1300 Cisty Cas

1600 Cisty ¢as + 0.33 x d (km)
2000 Cisty ¢as + 0.66 x d (km)
+2000 Cisty ¢as +1.00 x d (km)
4x4 +1s

(Vice k hodnoceni ve sportovnich radech.)

6.1. Historické automobily pro tiidu H2

Typ vozidla a model vozidla, jehoZ vyroba / minimdlné 100ks rocné/ zacala nejpozdeji 31.1. 1990 ( toto musi soutéZici
doloZit), a neni podstatné, zda, a kdy byl homologovan ke sportovnimu pouZiti. Je povolen pouze viiz, ktery je v
sériovém provedeni otypovdin minimdlné jako Ctyisedadlovy.VeSkeré zakladni dily pouZité na vozidle (karoserie, blok
a hlava motoru, obal pievodovky, napravy) musi pochadzet 7 vozidla, které odpovida vyse uvedenym kritériim. Vozidlo
musi celkové odpovidat typu uvedenému v technické karté!

6.2. KAROSERIE

- Karoserie piivodni a danného typu, nezalezi na roku vyroby konkrétniho vozu, ale modelového roku!
(Nelze montovat Zadné dily karoserie 7 novéjsSich modifikaci vozu /po 31.1.1990/.)

- Blatniky musi byt sériového tvaru, mozno pouzit laminatove. Jiny materidl je zakdzdan!

- Vsechna skla vozidla musi byt sériova.

- Skelet vozu sériovy, nesmi se pozménovat, upravovat ani odlehcovat. Miize byt vyztuzen, nebo zesilen, je mozné udélat
technologické otvory, napr. pro priichod potrubi, ndadrz a pod. Je povoleno odstranéni nepotiebnych drzakii sedacek,
pasiu, palubni desky, calounéni a sloupku rizeni. Protikorozni a odhlucnovaci materidaly mohou byt odstranény. Skeletem
se rozumi vSechny k sobé svarené, a vzajemné nedemontovatelné casti karoserie s vyjimkou prednich a zadnich
blatnikii, pripadné zadnich bokil.

- Svétla a lampy a blikace musi byt namontovana piivodni. Piivodnim se rozumi svétla stejneho vnéjsiho vzhledu, jako
original. Drzaky libovolné. U vozidel s vyklapécimi svétlomety musi byt navic zachovan i pitvodni vrchni kryt a moznost
Jejich vydklapent.

- Osveétleni musi byt funkcni minimalné tlumena svétla, vzadu koncova svétla.

- Dvere musi byt piivodni neodlehcené, otevirané zvenci i zevniti. Nepouzivané vnitini mechanické dily mozno
odstranit, véetné vSech demontovatelnych drzakii. Stahovani oken piednich dveii musi byt funkéni.,

- Narazniky piivodniho tvaru, mohou byt lamindtové. Jejich demontaz neni povolena.

- Demontdaze riiznych krytii, plastovych podbéhii atd. povolena

- Stérac pred jezdcem musi byt stale funkcni, ostiikovac mozno odstranit

- Jsou povinna dvé libovolna zpétna vnéjsi zrcatka.

6.2. INTERIER

- Je mozné odstranit veskeré sedacky, plata, calounéni stropu, kufru, podlahy. Calounéni dve¥i a bokit musi ziistat
zachovano / mozno pouzit libovolny material/, popr. upraveno pro montdz ochranné klece.

- Povinna bezpecnostni klec!

- Armatura pristrojové desky pitvodni, miize byt upravena pro montaz klece.

- Topeni a jeho ovladani je mozno odstranit.

- Vnitrek vozu v dosahu jezdce sediciho za volantem nesmi byt zZadné ostré hrany !!

- Hasici pristroj musi odpovidat specifikacim jako v ostatnich skupinach.



- Bezpecnostni pasy minimdalné pétibodové, radné upevneéné na zesilenych uichytech. U vozidel s dobovou sedackou bez
otvoru pro stiedovy pas, budou tolerovany i pasy ¢tyFbodové s centralnim rozepinanim, ¢i origindl dobové, za
predpokladu, ze nebudou poskozené.

- Sedacka na strané ridice musi byt zdvodni, dostatecné pevné ukotvend k zesilené cdasti skeletu.

Je zakazano pouZzivat jakoukoli principem nedobovou elektroniku.
(sdruZené programovatelné palubni pristroje, telemetrie, kontrola trakce, apod.).

6.3. PODVOZEK

- Pivodni typ a systém naprav (McPerson, vlecené rameno, tuhd naprava) musi byt zachovdn, stejné tak jako piivodni
typ pruzin.

- Tlumice a ulozeni libovolné, ulozeni ramen libovolné, rizeni libovolné, odstranéni, nebo pridani posilovace rizeni je
mozné.

- Predni ramena je mozno pouZzit trubkova, s ulozenim unibal, ale jejich pocet, princip funkce a systém uloZeni musi byt
zachovan.

- Zadni ramena sériovd, uprava pro ulozeni unibal, pripadné pro montdz jinych tlumicii, ¢i brzdicii povolena.

- Napravnice piivodni, miize byt zesilena, nebo vyztuzena, je povoleno pozménit upeviiovaci body ramen pro montaz
trubkovych ramen a unibalii. Vzdy vsak musi byt puivodni napravnice bez problémii rozpoznatelna.

- Stabilizatory jejich pocet i jejich umisténi libovolné.

- Teéhlice sériové, je mozno je upravit pro montaz ulozeni unibal, pripadé pro montaz jiného brzdice.

- Naboje seriové.

6.4. PNEU
- Pneu jsou libovolné, kola nesmi presahovat obrys karoserie s toleranci 1cm v horni poloviné kola, primeér disku je
libovolny, podlozky povoleny.

6.5. MOTOR
- Blok a hlava piivodni a na piivodnim misté. Ve ostatni libovolné. Povolen libovolny priznany objem, za podminky, zZe
bude pouzit piivodni sériovy blok. Vozidlo bude zarazeno do handicapové skupiny podle skutecného aktualniho objemu!
U vozidel s preplnovanymi motory bude skutecny zdvihovy objem motoru nasoben koeficientem 1,4.

U dieselovych motorii se koeficient nepocita!
- Karburator libovolny typ a pocet, turbo libovolné bez ménitelné geometrie lopatek.
- Elektronické a mechanické vstrikovani musi ziistat pivodni. (KE-Jetronic, vstrikovani s elektricky ovladanymi
vstrikovaci) a vyuzivat puvodniho svazku, jen pivodné pouzitych cidel a snimacii (typ snimacii je libovolny), a musi mit
stejny pocet vstiikovacii. Ridict jednotka je libovolna, stejné tak jako vstiikovace. Pokud je pouZita jind jednotka, musi
byt pomoci redukce pripojena na pivodni kabelaz. Neni povoleno pridavat Zadné dalsi snimace a Cidla. Ridici jednotka
musi pracovat jen s piivodnim principem snimami otdcek a systém neni mozno ménit, ani nahradit jinym.
- Saci potrubi je pro karburdtory libovolné, pro vstiikovdni sériové, které je mozno licovat, lestit. Skrtici klapka
libovolna, s tim ze bude namontovana na neupraveném sani.
- Prepliiovani neni mozné montovat u vozidel, kterd s nim nebyla nékdy homologovadna, ci sériové vyrabéna. Odstranént
turba neni povoleno.
- Chladice jejich typ a drzdky libovolné, ale umisténé na piivodnim miste.
- Zapalovani libovolné dobové, pokud mnél piivodni viiz rozdélovac, musi ziistat zachovany a funkcni.
- Svody sériové, zbytek vyfukového potrubi je libovolny s predepsanym tlumicem hluku.
- Tlumic¢ hluku musi byt namontovan v zadni tietiné délky vyfukoveho potrubi a musi spliiovat minimalné tyto
pozadavky: Priameér tlumice musi byt minimdlné dvojndsobek primeéru trubky, kterd jim prochazi a jeho délka
minimalné Sestindsobek primeru trubky, ktera jim prochazi. Pokud bude mit tlumic ovalny prirez, musi obvod jeho
plaste byt Sestinasobkem priiméru trubky kterd jim prochazi. Vnitini trubka musi mit minimadlné 20 der, minimalniho
pruméru 4mm na kazdych 50mm jeji délky a prostor mezi touto trubkou a vnéjsim plastéem musi byt vyplnén vhodnym
tlumicim materidalem. Pokud je pouzit sériovy tlumic hluku, musi byt jeho minimalni vnéjsi rozmeéry, v souladu s timto
predpisem. Vyusteni libovolné, avsak nesmi prekrocit vice jak 5 cm obrys karoserie. Vyfukové plyny sméji vychazet
pouze na konci systému.

Maximalni hlucnost 103+ - 2db tolerance méreni. Na jeden zdavod v sezoné plati vyjimka na
tlumic vyfuku.



6.6. PREVODOVKA

- Obal prevodovky sériovy, piivodni pocet prevodovych stupnii, vSe ostatni uvniti: prevodovky libovolné.

- Je zakazana uprava na pohon 4x4 a naopak, jakoz i zména pohanéné napravy.

- Systém razeni tahla, lana) je nutné zachovat, sekvencni razeni je povoleno jen u vozidel s nim v té dobé
homologovanych !!

- Diferencial libovolny.

6.7. BRZDY

- Libovolného provedeni, dvouokruhové na vsechna 4 kola.

- Brzdové potrubi, brzdové vdlce, posilovace, ¢i regulatory tlaku jsou libovolné, kotouce musi byt z kovového materialu.

6.8. OSTATNI

- Nadrze libovolné, ale dostatecné pevné a bezpecne pripevneéne. Pod nadrzi musi byt otvory pro odtok uniklého paliva.
Nadrze a dalsi komponenty palivové soustavy mohou byt umisténé na bezpecném misté uvniti vozu, ale od prostoru pro
Jjezdce musi byt oddéleny prepazkou, nebo dodatecnym obalem, tak aby v pripadé uniku paliva nemohlo ohrozit jezdce
- Akumulator libovolny, umisteni libovolné, upevnény tak, aby odolal pretizeni 25G. Pokud je v interiéru, tak musi byt
zakrytovan.

- Sedacky sportovni.

6.9. VAHY — Minimalni poZadavek:

H-1300 - 760 kg,
H-1600 -850 kg
H-2000 -930 kg
H +2000 -1000 kg
H + 3500 - 1100 kg

Soutézici miZe vyuZivat uprav nad ramec téchto fadi pouze z homologaci pro
vozy skupiny A, které byly vydany nejpozdéji do 37.1.7990

Tipy pro zvySeni bezpe¢nosti zavodnich vozidel:

Sedacky - Pri vybéru sedacky dbejte zejména na jeji spravnou velikost vzhledem k Vasi postave, zejména Sirce a
umisténi otvori pro ramenni pasy.

Pozor, mnoho sedacek ma tyto otvory umistené prilis vysoko (pro pouziti systéemu HANS). Spodni hrana tohoto otvoru
by méla byt vzdy nize nezli Vase ramena, tak, aby pasy sly primo na ramena, a ne pres hranu otvoru.

vevr

bocnim narazu.

Bezpecnostni pasy - je lepsi pouzit Sestibodové, jsou pohodInéjsi, a pri ¢elnim ndrazu nedovoli podviéknuti jezdce pod
brisnim pasem, ke kterému miize dojit u pasu ctyrbodového.

Duilezité je take radné upevnéni sedacky ve vozidle. Sedacka by méla byt upevnéna nejlépe pomoci original drzakii, a
prisroubovana min. ctyrmi pevnostnimi Srouby M8 s dostatecné velkymi podlozkami do zpevnéného mista ve vozidle.
Vyhodné je i umisténi pricnych vyztuh (trubek, nebo jeklii) pod sedacku, které v pripadeé bocniho narazu omezi
deformaci prahu a podlahy.

Hasici pfistroje - Je treba vybrat vhodné misto pro jeho upevnéni- musi byt v dosahu pripoutaného jezdce, ale tak, aby
Jjezdci neprekazel, nebo aby se o néj v pripadé havarie nemohl zranit. Ani zpiisob pripevneéni drzaku nelze podcenit- mel
by byt prisroubovan alespon dvema Srouby M6 s dostatecné velkymi podlozkami. Je nutno pouzit kvalitni drzak se
zajistenim, aby se pristroj pri narazu nemohl sam uvolnit, a zpusobit jezdci zranéni.

Ostré hrany - Pozor na ostré hrany v interiéru- zranit se o né miizete nejen pri havarii, ale i béhem nastupovani, ¢i
vystupovani z vozidla, pripadné pri jeho opraveé. Vsechny takové hrany je teba zaoblit, pripadné bezpecné zakryt.
U vozidel skupin E + H mohou byt nebezpecné i odstrojené dvere na strané jezdce- je dobré je zakryt kusem plastu,
nebo koberce. Ramové trubky v dosahu jezdce je dobré oblozit mekkym materidalem, aby o né nedoslo ke zranéni.

Rychlé opusténi vozidla - U nékterych vozidel, je problém je rychle opustit. Casto se to stava u vozidel s vysoko
umisténou bocni ochranou, v kombinaci se zavodni sedackou s vysokymi boky. V takovém pripadé je vhodné vybavit
vozidlo volantem s rychlozamkem. Po vyjmuti volantu je opusténi vozu podstatné rychlejsi. V pripadé tézsi havarie a
deformace vozu to oceni i zdachranari, pro které bude vyprosténi jezdce z vraku jednodussi a rychlejsi.

Nekdy se miiZe hodit i niz pro rychlé preriznuti pasi, upevneny v dosahu jezdce.



